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RESUMO

O objetivo deste trabalho é analisar sob a 6tica da obra Morte e Vida de
Grandes Cidades, de autoria de Jacobs (2011), como o planejamento de um
conjunto habitacional localizado na cidade de Mossord/RN contribui para a
convivéncia social e como a organizacdo desse espaco se diferencia dos
espacos estudados pela autora na sua obra. A pesquisa foi desenvolvida no
conjunto habitacional Inocoop, bairro Alto de Sdo Manoel, Mossoré/RN. Foi
realizado um Walkthrough durante o percurso e registradas informacdes
relevantes sobre caracteristicas, posteriormente organizadas em mapas,
fotografias e fichas. Foram percorridas 11 ruas, totalizando 5,87 km. As 23
guadras sdo padronizadas, possuem canteiros suficientes e arborizacdao bem
desenvolvida, auxiliando no conforto ambiental das pessoas que ocupam
esses espacos. O mapeamento da drea mostrou a presenca de um total de 22
estabelecimentos dos mais diversos setores, desde estéticos, restaurantes,
pet shop e laboratério de analises clinicas, duas unidades de saude, praca
publica e outros. Ao seu redor, o conjunto também possui importante oferta
de servicos e comércios, entre eles dois supermercados e uma. Mesmo assim,
a presenca de pessoas trafegando a pé foi pouco notada, estando essas
concentradas em maior quantidade préximo a estabelecimentos. Foram
observadas divergéncias quanto aos conjuntos habitacionais retratados por
Jacobs (2011). Os imdveis a venda ou para locagdao vém sendo ocupados por

estabelecimentos comerciais de diversos tipos. Torna-se importante analisar a perspectiva de
Jane Jacobs em outras cidades, em lugares com outras légicas de ocupagdo e reprodugdo do

espaco urbano.

Palavras-chave: planejamento urbano; conjuntos habitacionais; Jane Jacobs; diversidade.

TEACHING-SERVICE ARTICULATION IN HEALTH HUMANIZATION PROCESSES

ABSTRACT

! Mestranda em Ambiente, Tecnologia e Sociedade (PPGATS) pela Universidade Federal Rural do Semi-Arido
(UFERSA). Bolsista CAPES. E-mail: enaira.santos@alunos.ufersa.edu.br

2 Graduanda em Gestdo Ambiental pela Universidade do Estado do Rio Grande do Norte (UERN). E-mail:
dayannevieira3334@gmail.com

3 Doutora em Ciéncias Sociais pela Universidade Federal do Rio Grande do Norte (UFRN). Professora adjunta do
Departamento de Gestdo Ambiental (DGA) e do Programa de Pds-Graduagdo em Ciéncias Sociais e Humanas
(PPGCSH), da Universidade do Estado do Rio Grande do Norte (UERN). E-mail: betaniatorres@uern.br

Rev. Omni. Sap., Mossorg, v.2, n.2, p. 67-85, nov. 2022.
DOI: https://doi.org/10.29327/240437.2.2-5 | ISSN: 2764-3239

Esta obra esta licenciada com uma Licenga
Creative Commons - Atribuic&do 4.0 Internacional



https://creativecommons.org/licenses/by/4.0/

The objective of this work is to analyze from the perspective of the work Morte e Vida de Grandes
Cidades, by Jacobs (2011), how the planning of a housing complex located in the city of
Mossord/RN contributes to social coexistence and how the organization of this space differs from
the spaces studied by the author in her work. The research was developed in the Inocoop housing
complex, Alto de Sdo Manoel, Mossoré/RN. A walkthrough was carried out along the way and
relevant information about characteristics was recorded, later organized into maps, photographs
and files. 11 streets were covered, totaling 5.87 km. The 23 blocks are standardized, have enough
plant bed and well-developed trees, helping in the environmental comfort of the people who
occupy these spaces. The mapping of the area showed the presence of a total of 22
establishments from the most diverse sectors, from aesthetics, restaurants, pet shop and clinical
analysis laboratory, two health units, public square and others. Around it, the complex also has
an important offer of services and shops, including two supermarkets and one police station.
Even so, the presence of people traveling on foot was little.

Keywords: urban planning; housing estates; Jane Jacobs; diversity.
1 INTRODUCAO

A partir do século XIX pode-se observar, analiticamente, as cidades enquanto locais
marcados pela modernidade, como apontam Sant’Anna, Mendonga e Diniz (2016), e isso é
concretizado pelo crescimento das oportunidades de trabalhos ligados a indUstria, ao aumento
na oferta de servicos, a atracdo de imigrantes e pessoas das zonas rurais e ao surgimento de
areas menos desenvolvidas e seguras dentro das cidades. Tal modernidade culmina numa série
de processos dentro dos centros urbanos que, por vezes, causam o abandono de dreas, a
disseminacdo de violéncia, o abandono da vida social publica e outros acontecimentos que
inibem o desenvolvimento vital das cidades.

Conforme esses processos acontecem, a cidade é modelada e remodelada visando a seu
bom funcionamento. Jane Jacobs (2011) critica o planejamento urbano que ela chama de
ortodoxo, aquele que tenta prever e tomar medidas partindo de como as cidades devem
funcionar e parecer, e nao como de fato elas funcionam. Em suma, o bom planejamento para o
urbanismo ortodoxo, era o planejamento previamente projetado (JACOBS, 2011), como se a
cidade fosse constituida de pixels separdveis e como se o uso de uma area nao interferisse no
uso de outras areas adjacentes, e assim se projetava cada m? de uma cidade para servir a um
propodsito especifico.

No entanto, como a propria Jacobs recomenda, suas ideias precisam ser constantemente
testadas e desafiadas. Nesse sentido, sdo poucos os estudos que buscam validar ou refutar
empiricamente suas proposi¢ées (SABOYA et al., 2021). De acordo com a autora, a realidade
retratada em seu livro “Morte e vida de grandes cidades” diz respeito ao que ela observa nas
cidades estadunidenses que frequentara, principalmente no bairro em que residia no momento
da escrita da obra, o Greenwich Village, em Nova York.

Poucos sao os trabalhos que analisam as condi¢des e buscam observar espac¢os urbanos
a luz da teoria de Jacobs (2011), como afirma Saboya et al. (2021), e isso diminui quando se trata
de cidades brasileiras e localizadas em regides que nao a Sudeste, foco do maior niumero de
estudos sobre a questdo urbana, principalmente, em fung¢ao de abrigar uma das cidades mais
urbanizadas da América Latina: Sao Paulo.
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Ao defender suas teorias, entre elas que a diversidade de usos e a presenca de pessoas
nas ruas contribuem para a vitalidade urbana, Jacobs (2011) lista fatos sistematizados e praticos
gue corroboram com sua linha de pensamento. Porém, toda cidade possui uma dindmica
diferente, que pode se diferenciar também conforme o pais, a cultura e os diversos fatores
sociais. Saboya et al. (2021) argumenta, por exemplo, que a densidade populacional tem sido
relacionada, em algumas cidades do Brasil, ao maior nimero de ocorréncia de crimes.

Faz-se preciso ressaltar que, neste estudo, entende-se humanizacdo, a partir da Politica
Nacional de Humanizagdao (PNH), do Ministério da Saude, como a valorizagao de todos os
envolvidos no processo de producdo do cuidado em saude, ou seja, dos usuarios, dos
trabalhadores e gestores dos servicos de salude. Por valorizacdo dos sujeitos pode-se depreender
a possibilidade de vivéncia de autonomia, ampliacdo da capacidade de transformar a realidade
em que se inserem, a partir do didlogo e do compromisso compartilhado nos processos de
producdo do cuidado e da gestdo em saude (BRASIL, 2010).

Sob essa perspectiva, este artigo possui como objetivo geral: analisar a articulacdo entre
ensino-servico e a sua contribuicdo para o processo de humanizacdo em saude. Como objetivos
especificos: discutir como a formacdo universitaria pode possibilitar uma pratica mais
humanizada; discorrer sobre a articulagcdo ensino-servico na cidade de Mossoré-RN; e refletir
sobre importancia dos municipios possuirem um setor de educacdo em saude.

Essa discussao promove uma série de questdes que precisam ser testadas para geragao
de um maior conhecimento sobre a dindmica urbana que, por sua vez, é influenciada pela
dinamica de bairro e por recortes espaciais menores. Nesse sentido, as questdes que orientam a
pesquisa sdo: Até que ponto as argumentacGes de vitalidade urbana se aplicam no Conjunto
Habitacional Inoocop, na cidade de Mossord/RN? O que se pode deduzir, a partir da ética de Jane
Jacobs, sobre o atual estado do conjunto em questdo? Como construir cidades pensando na
gualidade de vida das pessoas? Assim, o objetivo deste trabalho é analisar, a luz da obra de Jacobs
(2011), como a diversidade de usos de um conjunto habitacional localizado na cidade de
Mossord/RN contribui para a convivéncia social e como a organizacdo desse espaco se diferencia
dos espagos reurbanizados estudados por Jacobs (2011).

2 REVISAO DE LITERATURA
2.1 O PLANEJAMENTO URBANO ENTRE O VELHO E O NOVO PARADIGMA

“No século XIX, com o rapido crescimento urbano das grandes cidades europeias, a rua
transforma-se, tornando-se um local de confluéncia de pessoas, trafego de carruagens puxadas
por animais, lixo e esgotos” (GOMES, 2018, p. 204). A cidade passa a ser palco de diversas
transformacgdes que culminaram na cidade observada na atualidade, sendo que cada lugar possui
caracteristicas especificas, mas que foram influenciadas por uma corrente de planejamento
urbano predominante.

O planejamento urbano, principalmente aquele do século XX, gerou sonhos e pesadelos
gue ainda hoje sdo sentidos em cidades de todo o mundo (HALL, 2016). Até mesmo,
intuitivamente, planejar sempre remete ao futuro: “planejar significa tentar prever a evolugao
de um fendmeno ou, para dizé-lo de modo menos comprometido com o pensamento
convencional, tentar simular os desdobramentos de um processo, com o objetivo de melhor
precaver-se contra provaveis problemas” (SOUZA, 2006, p. 45). Assim, o planejamento urbano
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busca guiar o crescimento, ordenamento e manutencdo de diferentes atividades urbanas, desde
uso residencial e industrial, tentando minimizar problemas presentes e futuros.

Nessas discussoes, ideias de urbanistas que foram tidas como vanguardistas por anos, tais
como Ebenezer Howard, Sir Patrick Geddes e Le Corbusier, sdo vistas como ultrapassadas por
diversos autores (JACOBS, 2011; GEHL, 2013; HALL, 2016), principalmente porque algumas ideias,
como a construcao de Cidades-Jardim, previam usos independentes para diferentes porcdes de
terra numa mesma cidade, enquanto que cada espaco deveria ser pensado na tentativa de prover
uma diversidade de usos e de forma dependentes entre si, interconectados.

Ticle e Pereira (2016), ao discutirem o planejamento urbano num conjunto em Belo
Horizonte/MG, concluem que o planejamento urbano historicamente exclusivo ignora a
gualidade de vida de grande parte da populacdo e é caracterizado por processos, tais como
alargamento de vias para fluxo vidrio e supressao vegetal. Isso resulta na “ocultacdo de vestigios
e tracos histdricos das cidades, suprimindo a meméria urbana e dificultando os sentimentos de
pertencimento e identificacdo” das pessoas que residem naquele local (TICLE; PEREIRA, 2016, p.
19).

Segundo Pinho (2016), Jacobs critica 0 menosprezo por parte da corrente anti-urbana
americana, e embora faca duras criticas aos problemas que observa no ambiente urbanizado, é
otimista quanto a capacidade humana de resolvé-los. A autora frisa que é possivel um bom
convivio entre a zona rural e urbana, por exemplo, até porque as grandes cidades dependem das
zonas rurais vizinhas, bem como as zonas rurais dependem das zonas urbanas.

Surgem, a partir dessa analise critica do planejamento urbano do século passado, novas
ideias que fazem uso de uma perspectiva mais holistica, cunhada na qualidade de vida,
participacdo social e consumo e sustentabilidade desses espacos. Entre elas, pode-se citar Speck
(2016) e suas discussdes sobre caminhabilidade urbana, Gehl (2013) que teoriza sobre cidades
para pessoas, Campos Filho (2010) e suas propostas para redesenho de bairros e outros.

2.2 PROBLEMAS URBANOS “RECENTES” E A QUESTAO SOCIAL

“Num numero cada vez maior de cidades, tornam-se decadentes justamente as regides
onde menos se espera que isso aconteca, a luz da teoria do planejamento urbano convencional”
(JACOBS, 2011, p. 16). Tal planejamento, ortodoxo, focou nos problemas e resolugdes tedricas
para os problemas urbanos, porém, esses meios tornaram-se pouco eficazes para melhorar o
guadro urbano global. Tais problemas persistem e se renovam na malha urbana. Nesse sentido,
“a vida urbana pressup8e um permanente sistema interligado de relagGes nas esferas de
educacdo, cultura, habitacdao, saneamento, transporte, uso e ocupac¢ao do solo, seguranga
publica, lazer e muitas outras” (BAUER, 2020, p. 344).

Tem-se, nesse cenario, a mobilidade urbana como um dos problemas urbanos mais
complicados de serem resolvidos. Engarrafamentos, pouco espaco para pedestres, falta de
ciclovias, excesso de acidentes de transito tornaram-se mais recorrentes e foram normalizados.
A realidade urbana que, infelizmente, se reproduz em um grande nimero de cidades de todo o
mundo, resume-se a:

Apesar de nunca ter sido declarada uma guerra, muitas cidades americanas parecem ter
sido feitas e refeitas com a incumbéncia de derrotar os pedestres. Vias alargadas, calgadas
diminuidas, arvores suprimidas, guias rebaixadas para dar acesso as lanchonetes e drive-
thru e imensas dreas de estacionamento de quarenta mil metros quadrados reduziram
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nossas paisagens urbanas a zonas de automaveis, nas quais a vida dos pedestres é apenas
uma possibilidade tedrica (SPECK, 2016, p. 26).

Os engenheiros de trafego “ndo sabem o que fazer com os automdéveis nas cidades
porgue ndo tém a minima ideia de como projetar cidades funcionais e saudaveis — com ou sem
automoéveis” (JACOBS, 2011, p. 17). Observa-se, entdo, um problema gerado por duas variaveis
principais: o excesso de automodveis nas ruas é resultado de um planejamento que inibe a
presenca e o bem-estar de pedestres, assim como uma democratizacdo dos transportes, que é
benéfica, mas que, no fim, desencadeia processos de poluicdo, acidentes no transito e algumas
outras externalidades (GOMES, 2018).

A poluicdo urbana, nesse caso, é uma das externalidades indesejadas no contexto urbano.
As pessoas dentro das cidades, por sua vez, estdo submetidas a condi¢des socioambientais que
podem afetar sua saude. Isso pode ser comprovado a partir de varios estudos, entre eles: as
condicbGes de poluicdo atmosférica tém relacdo com internacdes respiratorias em criangas
(MORAES et al., 2019); a poluicdo urbana estd diretamente ligada ao estresse social e a perda de
gualidade de vida (CLOUGHERTY; KUBZANSKY, 2010); a poluicdo sonora fere o direito da
personalidade (direito ao sossego) e a paz das pessoas em areas urbanas (MOREIRA; FONSECA,
2020); a poluicdo visual, que é o excesso de informacdo com o uso de propagandas e outdoors,
bem como com o descarte de lixos nas ruas, tais elementos sdo prejudiciais a paisagem, podem
ser prejudiciais a saude e causar estresse nas pessoas (GOMES; MEDEIROS, 2019).

Outra questdo que influencia no bem-estar humano nas cidades é a falta de seguranca
publica. A violéncia urbana, segundo Almeida (2021), é influenciada diretamente por meio das
relages sociais territoriais, a pobreza, a exclusdo social e a falta de servicos publicos urbanos. A
falta de oportunidades influencia diretamente nos indices de criminalidade. Tais problematicas
podem ser notadas na nitida diferenca na infraestrutura dos espacos urbanos, por um lado ha
espacos bem estruturados e equipados, por outro lado ha espacos abandonados que geram
individuos desestimulados a entrar no mercado de trabalho formal. Nesses casos, a criminalidade
contribui para que as pessoas nao desenvolvam uma vida publica urbana. “N3do é preciso haver
muitos casos de violéncia numa rua ou num distrito para que as pessoas temam as ruas. E,
guando temem as ruas, as pessoas as usam menos, 0 que torna-as ainda mais inseguras”
(JACOBS, 2011, p. 31).

Um ponto importante que diz respeito a questdo da vida publica urbana é o lazer nas
cidades. Elas, por sua vez, devem contar com espacos que proporcionem isso de forma
espontanea e gratuita. Porém, o comum é “que o meio urbano oferece oportunidades escassas
para o desenvolvimento de outro tipo de lazer que ndo seja transformado em mercadoria para a
grande maioria da populacao” (VERSIANI; PEREIRA, 2019, p. 136). Para os autores citados, surge
uma nova modalidade de lazer: o lazer para a cidadania, que é fundamentado pelo direito a
cidade.

Para Bauer (2020), as problematicas presentes nos centros urbanos brasileiros se
agrupam de forma mais intensa nas periferias. “Os cenarios formados por casas amontoadas,
nunca terminadas, idosos fadados ao abandono, sem-teto vagando famélico pelas ruas, criangas
se humilhando ao pedir esmolas e as mais sérdidas e impensadas condi¢des de vida” sdo comuns
a muitas cidades brasileiras (BAUER, 2020, p. 336). A solucdo de tais problemas, que ndo sao
recentes, mas sdo renovados dentro dos centros urbanos, precisa ser inspirada em novas 6ticas
e novos modelos de desenvolvimento que colocam o bem-estar social a frente do econémico, e
que leva em conta a vontade e a capacidade emancipatéria das pessoas. E como Jacobs (2011)
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exemplifica ao mostrar o caso de recuperacao de uma das areas de corticos mais estigmatizadas
de Boston, chamada North End, onde a reurbanizacao foi toda feita pela prépria populacao, que
mostrou uma grande capacidade de autogestao.

2.3 A INDISSOCIABILIDADE ENTRE UTOPIA E CIDADE

Harvey (2004) critica o urbano na sociedade contemporanea, argumentando que ha uma
auséncia de politicas efetivas que possam auxiliar o desenvolvimento social do lugar. Ou seja, sdo
criados espacos de opuléncia e excluidos os espacos de cidadania, de pertinéncia social e de
apoio mutuo. “Trata-se da racionalidade suprema do mercado versus a tola irracionalidade de
tudo que nado seja o mercado” (HARVEY, 2004, p. 205). Contudo, segundo Harvey (2004, p. 211),
se “aceitamos que a ‘sociedade é construida e imaginada’, podemos também crer que ela pode
ser ‘reconstruida e reimaginada’”.

Pessoa (2006) argumenta sobre a existéncia de uma indissociabilidade entre utopia e
cidade. Primeiro, o tracado da cidade, suas ruas, seus edificios sdo parte integrante de um
trabalho utépico. Segundo, a maneira como o homem lida com a natureza e como essa natureza
é inserida no tracado da cidade.

As utopias aparecem mais frequentemente em periodos de transicao e épocas de grandes
incertezas (PESSOA, 2006). A crise socioambiental revela um periodo de incertezas e de novas
descobertas e invengdes para que haja novas relages sociedade-ambiente (ambiente natural e
ambiente construido). E, aqui, se configura um aspecto importante, pois:

As utopias ndo devem ser interpretadas como devaneio, surto psicético ou algo
irrealizavel. Uma utopia nunca é desvinculada da realidade. Alias, é a realidade que gera
uma utopia e é a utopia que torna o mundo suportavel (PESSOA, 2006, p. 23).

A natureza faz parte da cidade e estabelece relagGes entre ela e o ar, o solo, a agua e os
organismos vivos em seu interior e a sua volta. Contudo, as cidades tém negligenciado e
raramente explorado a natureza que existe dentro delas. Assim, as normas para a melhoria da
gualidade ambiental sao geralmente percebidas como restritivas e punitivas para a atuagao livre
das for¢as do mercado e ndo como oportunidades para novas formas urbanas. Os regulamentos
também se apresentam vulneraveis a mudangas na politica publica, ao sabor das preocupacdes
do momento, ao passo que a forma fisica da cidade permanece por geragGes e geragdes de
politicos, conforme afirma Spirn (1995).

3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
3.1 CARACTERIZAGCAO DA AREA DE ESTUDO

Mossord (Figura 1) fica a 278 km de Natal, capital do Estado, e se localiza a 05°11'16,8”
de latitude sul e 37°20'38,4” de longitude oeste, mesorregido do Oeste potiguar, possui uma area
territorial de 2.099,334 km? e uma populagdo estimada de 303.792 habitantes, tendo registrado,
em 2010, 259.815 habitantes no ultimo censo do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE, [2021]).
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Figura 1 - Mapa de localizacdo de Mossoro (RN)
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Fonte: Oliveira e Coelho (2018).

A cidade possui uma densidade demogréfica de 123,76 hab./km? e um Iindice de
Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM) de 0,720 (IBGE, 2021).

Mossoré é inserida no Bioma Caatinga, na regido fitogeografica onde ha predominancia
da Caatinga hiperxerdfila, carnaubais e vegetacao haldfita (DIAS; DIODATO; GRIGIO, 2014). A
cidade se caracteriza pelo seu crescimento urbano desordenado, o que culminou, segundo o
Ministério do Meio Ambiente (MMA, 2010 apud DIAS; DIODATO; GRIGIO, 2014), no
desmatamento de 91,18km? de vegetacdo nativa na area da cidade. De acordo com o IBGE
([2021]), a arborizacdo de vias publicas na cidade é de 75,5%.

O Conjunto habitacional Inocoop, area escolhida para esta pesquisa, localiza-se no bairro
Alto de S3o Manoel, a leste do municipio de Mossoré. O Alto de Sdo Manoel comecou a ser
habitado na década de 1940 apds a construcdo da Ponte Jerénimo Rosado (ROCHA, 2009), que
faz a ligagao com o centro da cidade. De acordo com Rocha (2009), devido a grande ocupacgao do
centro da cidade, o bairro foi o principal a ter imdveis locados para dar suporte a instalagdo da
Petrobras na cidade por volta de 1980, o que favoreceu ainda mais a expansao da infraestrutura
urbana no bairro.

Salles (2013) considera o Inocoop como um bairro nao oficial, ou seja, € uma
aglomerac¢do ou conjuntos criados para uma parcela da populagdao, mas que nao é oficialmente
reconhecido pelo Plano Diretor (PD) do municipio. De acordo com Oliveira (2017), o conjunto
habitacional Inocoop foi construido a partir de investimentos publicos que visavam a
consolidacdo da infraestrutura nas areas periféricas da cidade, favorecendo o seu crescimento.
Assim, o Inocoop serviu como indutor do crescimento da cidade, o que indica que passou por um
rapido crescimento e estabelecimento na época em que foi construido.

3.2 TECNICA DE COLETA DE DADOS

A coleta de dados do trabalho foi realizada a partir de Walkthrough, metodologia que se
baseia na aquisicao de informacgdes sobre determinado local através de um passeio com algum
usudrio do espaco em questdo (OLIVEIRA; BRANDAO, 2015). Segundo Gerson (2012), nessa
metodologia, o observador durante o percurso deve ir registrando todas as descobertas de varias
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formas: em mapas, plantas, check-lists, gravacdes de audio e de video, fotografias, desenhos,
diarios, fichas etc. Para analise, foi produzida uma ficha de avaliacdo preenchida a cada rua do
conjunto habitacional.

A ficha contemplava, entre outras informacdes, presenca de canteiros, presenca de
arvores nas calcadas, presenca de pessoas na rua, presenca de estabelecimentos comerciais e
presenca de equipamentos publicos de uso comum (como pracgas). As informacdes gerais do
conjunto habitacional foram selecionadas com base em Jacobs (2011), que delimita alguns
pontos importantes a serem analisados, tais como: comprimento das quadras, possibilidades de
usos diversos das ruas e ambientes, quantidade de ruas, presenca de prédios antigos, presenca
de equipamentos econdmicos (mercadinhos, lojas diversas) e presenca de pessoas nas ruas.

A pesquisa de campo foi realizada nos meses de margo e abril de 2022, em dias alternados
da semana, sempre as sete horas da manh3a e cinco horas da tarde, em funcdo de serem os
horarios em que as pessoas estdo saindo e voltando para seus trabalhos, escolas ou outros
lugares. Essa primeira analise de campo baseou também a producdo de mapas utilizando o
Google Earth Pro para analise da distribuicdo de elementos de potencial uso coletivo ao longo do
percurso.

4. 4.1 CARACTERISTICAS GERAIS DO INOCOOP

Ao total, foram percorridos 5,87 km ao longo de 11 (onze) ruas do conjunto habitacional
em questdo (Tabela 1).

Tabela 1 - Ruas pesquisadas

NOME DA RUA Comprimento das ruas (km)
1a Engenheiro Carlos Dumaresque 50
/. Dona Mariinha Mendes 64
1a Aristides Reboucas 74
1a Doutor Charley 74
1a Vereador José Bernardo 84
la Bodoca 32
1a Chico Linhares 40
1a Dona Lourdes Montes 40
1a Chico Pedro 37
1a Raimundo Jovino 49
1a Frederico Trota 43
rtal 87

Fonte: Autoria propria, 2022.

As ruas mais longas, conforme exposto na Tabela 1, sdo Rua Vereador José Bernardo (0,84
km), Rua Aristides Reboucas (0,74 km), Rua Doutor Charley (0,74 km) e a Avenida Dona Mariinha
Mendes (0,64 km). Vale salientar que essa ultima corresponde ao trecho da pista que divide o
conjunto em dois lados e que liga bairros mais afastados, como o Planalto 13 de Maio, Liberdade
e Sumaré, ao centro da cidade, portanto, existe um grande fluxo de veiculos nesta avenida. Ao
redor do conjunto existem servicos e estabelecimentos importantes de serem levados em conta
no estudo: dois supermercados, quatro escolas (sendo uma particular e trés publicas), um posto
de gasolina, uma igreja e a Delegacia de Plantdo (Figura 2).
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Flgura 2: Dellmlta;ao e Iocallzagao do Inocoop

Fonte: Elaborado pelas autoras a partlr do Google Earth Pro, 2022.

As 23 quadras do conjunto Inocoop sdo padronizadas em fungao de terem sido planejadas
previamente, seus tamanhos ocupam cerca de 0,34 km e sao regulares. De acordo com Jacobs
(2011), a corrente ortodoxa de planejamento urbano sempre considerou a falta de superquadras
como um problema em fungao do excesso de ruas, quando na verdade a subtracao de ruas e
aumento do tamanho das quadras atrapalham até a prépria circulagdo de ar e ventilagao
disponiveis para as pessoas, além de que essas sempre tendem ao isolamento fisico entre as
residéncias e diferentes ruas. “A maioria das quadras deve ser curta; ou seja, as ruas e as
oportunidades de virar esquinas devem ser frequentes” (JACOBS, 2011, p. 107).

Ao longo da caminhada foi possivel observar que as calgadas se apresentavam em alturas
uniformes, o que torna mais facil a circulacdo de pessoas e a prépria questdo de acessibilidade.
Conforme Vieira e Morastoni (2013), as cal¢cadas sdo elementos que fazem parte da
infraestrutura urbana que demanda a sua adequabilidade tanto para os moradores quanto para
potenciais turisticos. E vital para uma cidade que as cal¢cadas sejam acessiveis e boas para a
caminhabilidade, isto é, para o deslocamento diario. Deve ser pautado e colocado em pratica o
seu acesso amplo e democratico nos espacos urbanos, e o seu planejamento ndo deve ser
somente voltado para a mobilidade de veiculos, mas também para o deslocamento de pessoas.
A caminhabilidade das cal¢adas, se bem planejada, pode motivar as pessoas a se deslocarem a
pé efetivamente.

A arboriza¢do das ruas do conjunto habitacional é bem desenvolvida, o que sinaliza que
sua implantacdo foi realizada junto com a construgdo do conjunto. E possivel perceber que no
planejamento do bairro houve uma preocupacdo com a arborizacdo e o conforto térmico
proporcionado as pessoas, pois todas as ruas possuiam canteiros arborizados (Figura 3).
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Figura 3: Arborizagdo com castanholas e mangueiras (A) e uso de neem indiano (B) em ruas
do conjunto Inocoop

(A) (B)

Fonte: Acervo das autoras, 2022.

Em sua maioria, as espécies utilizadas foram a Mangifera indica (mangueiras) e
Azadirachta indica (neem indiano), duas espécies exdticas, mas que possuem copas frondosas.

As mangueiras, em sua maioria, apresentavam frutos em grande numero. O cultivo de
arborizacdo frutifera pode trazer beneficios para o local, desde sua atratividade como uma fonte
de alimento até como abrigo para aves e outras espécies de animais (BIAGOLINI; LOURENCO,
2018; RABELO et al., 2019). As frutiferas nas ruas também sdo Uteis como alimento para as
pessoas que residem proximo ao local (SOARES; PELLIZZARO, 2019; RABELO et al., 2019), tendo
a possibilidade de serem consumidas in natura ou depois de serem passadas por um tipo de
processamento, de acordo com Rabelo et al. (2019).

E vélido destacar que existe uma problematica em relacdo a presenca de espécies
frutiferas em ruas e avenidas em virtude do risco de ocasionar algum tipo de acidente, caso uma
fruta ou parte da planta caia em cima dos pedestres e veiculos (SILVA; SOUSA, 2018). Para locais
mais frequentados, onde hd a presenca humana corriqueiramente, os frutos devem ser
pequenos, ja em locais onde ndo ha muita movimentagao e permite-se restringir a entrada de
pessoas, podem ser plantadas as espécies arbodreas, cujo os frutos sejam de um tamanho maior
(RABELO et al., 2019).

E interessante notar que o conjunto estudado possui uma arborizacdo suficiente para
trazer conforto ambiental para as pessoas que moram nele e que transitam diariamente pelas
ruas. Cordeiro (2017) investiga a relacdo entre a presenca de arborizacdo e de questdes
socioecondmicas das pessoas. Para ele, as cidades, da forma que se desenvolvem, acabam sendo
um mosaico de espacos adjacentes, geridos por interesses econdmicos e que reafirmam
situacOes de desigualdade dentro e entre os bairros.

O Inocoop foi planejado para pessoas com condi¢cdes socioecondmicas favoraveis
(ROCHA, 2009), uma vez que foi criado para dar opcao de moradia as pessoas que chegavam na
cidade vinculadas a Petrobras. Isso pode ter influenciado o planejamento dos elementos do
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conjunto. A discussdo de Campos Filho (2010) corrobora essa argumentacao, pois o trabalho
mostra a influéncia do mercado imobiliario na oferta de servicos e proximidade do comércio.
Ressalta, ainda, que nem sempre a ldgica locacional do mercado imobilidrio ou a do poder publico
atende o interesse da maioria.

As cidades, como elementos que ja nascem de forma desigual, continuam se expandindo
de forma a segregar diferentes camadas sociais, como afirma Harvey (2014), que analisa o fato
de as politicas publicas e servicos de infraestrutura serem pensadas e direcionadas, em sua
maioria, para pessoas com maior poder aquisitivo. No caso do Inocoop, existe um acesso facil a
equipamentos importantes para atender necessidades bdsicas das pessoas, desde escolas,
comércios, supermercados e unidades de saude. “A distancia maxima definida como cémoda
para se andar a pé até o comércio, servico ou equipamentos sociais é de 800 metros” (CAMPQOS
FILHO, 2010, p. 20).

4.2 PRESENCA DE ESTABELECIMENTOS COMERCIAIS E EQUIPAMENTOS PUBLICOS

O mapeamento de estabelecimentos comerciais (Figura 4) demonstrou a presenga de um
total de 22 (vinte e dois) estabelecimentos, divididos em uma agéncia de seguranga, cinco lojas
voltadas para conserto e comercializacdo de veiculos, duas academias, dois espacos de bronze,
um laboratério de analises clinicas, uma farmacia, um pet shop, quatro lanchonetes/bares, uma
empresa de energia solar, e quatro diversos (/lan houses, empresa de fardamento etc.).

Figura 4: Mapeamento de estabelecimentos comerciais e equipamentos publicos no
Inocoop

Legenda
D Corwrced
® v

m3r323
B FragaPisica BN
@ saow

Fonte: Elaborado pelas autoras a partlr do Google Earth Pro 2022

Isso indica uma diversidade de usos dos imdveis ao longo do conjunto analisado. Nele,
também ha uma Unidade de Pronto Atendimento (UPA) e uma Unidade Basica de Saude (UBS),
além de uma praca publica ao lado dessas unidades, conhecida como Praca da UPA. Préximo a
isso tem uma igreja evangélica.
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Vale salientar que dentro da prépria praca estdo presentes barraquinhas e trailers de
venda de comida que funcionam durante a noite, a partir das 18h. Isso contribui para a vivéncia
social das pessoas que usufruem desse espaco. A praca do conjunto é um equipamento publico
urbano importante para a promocdo da convivéncia social das pessoas. A presenca de
equipamentos publicos na praca, como bancos, quadra esportiva e academia para a terceira
idade, é atrativa para a populacdo e incentiva a prdtica de esportes e exercicios fisicos.

Porém, pode-se perceber que existe uma grande presenca de veiculos estacionados no
entorno da praca, o que pode sugerir que parte das pessoas vém de fora do bairro para aproveitar
o local. Além disso, a praga apresentava sinais de falta de manutengao e limpeza, o que diminuia
o atrativo desse espaco por parte da populacdo. Em funcdo desse abandono e da falta de
manutencdo, tais espacos passam ndo so a perder sua funcdo e qualidade ambiental, como
também a prover riscos a populacdo que os utiliza. Essa problematica é encontrada no trabalho
de Gomes e Martin (2017), que analisam quais os fatores de riscos potenciais que as pracas
publicas da cidade de Natal/RN oferecem para a populagdo. A praca foi revitalizada no més de
marc¢o de 2022, quando teve seus equipamentos pintados e recuperados.

A presenca de terrenos baldios e construcdes abandonadas implicam na ocorréncia do
descarte inadequado de residuos sélidos, além da incidéncia de lixo nas ruas devido os animais
domeésticos abandonados rasgarem os recipientes e sacos de lixo a procura de alimento. Com
isso, o lixo é espalhado no chdo e ndo recolhido posteriormente, isso porque o lixo sé é recolhido
geralmente pelos garis quando estdo armazenados em sacolas ou em baldes. Devido aos fortes
odores provocados pelo lixo espalhado, a populagdo comeca a tomar iniciativas pontuais de seu
descarte em terrenos baldios e em construcdes abandonadas (FREITAS; ALVES, 2019).

O que parece, analisando de perto o caso do conjunto habitacional em questdo, é que
esta em curso uma reurbanizacdo do espaco, no entanto, de forma lenta e ndo gerenciada pelo
poder publico, mas por forcas econdmicas dominantes. Pode-se deduzir isso porque, com o
passar dos tempos, as residéncias tém sido substituidas por estabelecimentos comerciais que
estdo se distribuindo uniformemente sobre o Inocoop. A presenca de casas a venda ou
aparentemente abandonadas pode estar se dando em fun¢do do bairro ter sido habitado
inicialmente por pessoas com melhores condi¢des econdmicas, e essas tém migrado para
condominios fechados e apartamentos em busca de seguranga.

4.3 COMO CONSTRUIR CIDADES PARA PESSOAS

O estudo empirico do Conjunto Residencial Inocoop chamou-nos atencado pela pouca
presenca de pessoas nas ruas, e essas centravam-se nos estabelecimentos comerciais existentes
no bairro: academia, escola, lanchonetes. Sant’Anna, Mendonga e Diniz (2016) estudaram uma
das ruas mais antigas da cidade de Sete Lagoas — MG, e verificaram a relagao direta entre a
presenca de comércio diversificado e a alta circulagdo de pessoas no entorno, além da rua se
situar entre bairros com alta densidade populacional e ser uma importante via de acesso entre
tais bairros e importantes empresas da cidade. Essas caracteristicas correspondem também ao
Inocoop, que se situa préximo a bairros de grande densidade (Planalto 13 de Maio, Liberdade e
o proprio Alto de Sdo Manoel) e entre esses e o centro da cidade.

Saboya et al. (2021) realizou uma pesquisa nas trés cidades mais populosas de Santa
Catarina, sendo elas, Joinville, Floriandpolis e Blumenau, objetivando relacionar a ocorréncia de
crimes e as condicdes de diversidade defendidas por Jacobs (2011). Seus resultados indicam que
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adiversidade de usos do solo possui uma influéncia fraca na ocorréncia de crimes, mas no sentido
contrdrio do que a autora argumenta existir nas realidades que ela analisou. O estudo mostra
gue as maiores taxas de ocorréncias criminais estdo concentradas nas dreas mais periféricas e
mais centrais, além das dreas com maiores percentuais de usos nao residenciais. Saboya et al.
(2021) identificaram que as areas com maior densidade populacional foram associadas a maior
seguranca, ponto que corrobora a visdo de Jacobs (2011).

E interessante perceber que a pratica de caminhar pelas cidades tem sido defendida e,
guando possivel, recuperada. A pratica da caminhada, nesse sentido, “ganha relevancia no novo
milénio enquanto escolha de modo de vida urbana assente na valorizagdo da atividade
caminhada e da relacdo de proximidade com a cidade” (GOMES, 2018, p. 219). A caminhada
configura ndo mais um ato individual, mas um contato com o outro e com o publico. Acrescente-
se outros elementos também importantes como o transporte publico, dreas para andar de
bicicletas, no sentido de compor uma cidade ambientalmente sustentavel.

Jacobs (2011) retrata a circulacdo das pessoas nas ruas e calcadas como um complexo
“balé”, como uma dancga, com passos quase que ensaiados e ocorrendo de forma coordenada.
Para a autora, o que fortalece os locais de uma cidade é esse proprio balé, é a circulacdo das
pessoas, com énfase a diversidade dessas pessoas, seja em faixa etaria, cultura e costumes, e no
tipo de uso que cada uma faz daquele espaco. Para ela, esse balé ndo acontece plenamente em
bairros apenas com uso residencial. Isso porque as pessoas precisam estar circulando em funcao
de diferentes usos: idas a supermercados, padarias, pracas e parques de bairro, isso é tdo
importante quanto a entrada e a saida das pessoas das residéncias.

O uso das calcadas pelos pedestres, nesse sentido, funciona como indutor de seguranca,
contato social, integracdo das criangas e de pessoas que moram nas proximidades. Para isso,

segundo Jacobs (2011, p. 36), as calcadas precisam ter:
i) uma nitida separagdo entre o espaco publico e o privado; ii) deve existir olhos para as
ruas, ou edificios voltados para as ruas; e iii) as calcadas devem ter usudrios transitando
ininterruptamente, tanto para aumentar na rua o nimero de olhos atentos quanto para
induzir um ndmero suficiente de pessoas de dentro dos edificios a observar as calcadas.

“O referencial de Jacobs é a capacidade de autogestdo das pessoas reunidas a partir da
condicao de partilharem uma area geografica da cidade, sdo vizinhos, os quais desenvolvem
relacionamentos, em geral, por integrarem alguma instituicao” (OLIVEIRA, 2020, p. 255).

Atribuir a rua o devido papel na constru¢dao complexa, da qual participam caracteristicas
espaciais, seus habitantes, suas atividades, suas formas de vida, assim como suas histérias,
tratam-se, todavia, de perspectiva que, ainda hoje, conta com poucas pesquisas (SANT'ANNA;
MENDONCA; DINIZ, 2016, p. 128). E olhar o ambiente urbano sobre uma nova perspectiva para
além de uma analise tecnoldgica de infraestrutura como drenagem, arborizacao, construcoes,
mas identificar que o espaco como um todo perfaz um elo com o social que ali reside e circula, e
gue sem essa relacdo constante e saudavel a cidade tende a ndo desenvolver.

Cabe, nessa discussdo, os ensinamentos de Speck (2016) para a construcdo de Cidades
Caminhaveis, em que o planejamento deve adotar como meio e fim a caminhabilidade.
Resumidamente, as cidades devem pensar em promover a caminhabilidade, e isso torna e indica
gudo sustentdvel, saudavel e vital uma area urbana é. A caminhada, nesse sentido, tem que ser
vista pelos pedestres como algo proveitoso (tem um objetivo final a ser alcancado), seguro (livre
de violéncia e acidentes de transito), confortavel (arborizada, acessivel) e interessante (atrativa
aos olhos).
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Nessa perspectiva, o autor ilustra dez passos para atingir a caminhabilidade em cidades, que
sdo:1) pbr o carro no seu lugar, e voltar a planejar cidades pensando nos pedestres; 2) mesclar
os usos, garantindo um equilibrio de diferentes atividades dentro de uma area, dando motivos
diversos para pedestres caminharem; 3) adequar o estacionamento as necessidades da cidade;
4) deixar o sistema de transporte fluir, pensando principalmente na interacdo do transporte
publico com os pedestres; 5) proteger o pedestre, planejando a rua de forma a diminuir o risco
de acidentes e de violéncia; 6) acolher as bicicletas, aumentando numero de ciclovias e
incentivando seu uso; 7) criar bons espacos publicos e areas livres; 8) plantar drvores investindo
no bem estar do pedestre ao longo da caminhada e no seu destino final; 9) criar faces de ruas
agradaveis e singulares, melhorando a paisagem urbana; e 10) eleger suas prioridades, pois
sempre haverd ruas ndo caminhdveis, mas é preciso escolher bem quais devem ser os nucleos
caminhdveis das cidades.

Por fim, o Objetivo de Desenvolvimento Sustentavel 11 (ONU, 2015), que trata de cidades
e comunidades sustentdveis e de como tornar as cidades e os assentamentos humanos
inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis, aponta dez metas com foco nas cidades, sao elas:

11.1 Até 2030, garantir o acesso de todos a habitacdo segura, adequada e a prego
acessivel, e aos servicos basicos e urbanizar as favelas.

11.2 Até 2030, proporcionar o acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis,
sustentdveis e a preco acessivel para todos, melhorando a seguranca rodoviaria por meio da
expansdo dos transportes publicos, com especial atencdo para as necessidades das pessoas em
situacao de vulnerabilidade, mulheres, criangas, pessoas com deficiéncia e idosos.

11.3 Até 2030, aumentar a urbanizacdo inclusiva e sustentavel, e as capacidades para o
planejamento e gestdo de assentamentos humanos participativos, integrados e sustentaveis, em
todos os paises.

11.4 Fortalecer esforgos para proteger e salvaguardar o patrimonio cultural e natural do
mundo.

11.5 Até 2030, reduzir significativamente o nimero de mortes e o nimero de pessoas
afetadas por catastrofes e substancialmente diminuir as perdas econdmicas diretas causadas por
elas emrelagao ao Produto Interno Bruto (PIB) global, incluindo os desastres relacionados a dgua,
com o foco em proteger os pobres e as pessoas em situagao de vulnerabilidade.

11.6 Até 2030, reduzir o impacto ambiental negativo per capita das cidades, inclusive
prestando especial atengao a qualidade do ar, gestao de residuos municipais e outros.

11.7 Até 2030, proporcionar o acesso universal a espagos publicos seguros, inclusivos,
acessiveis e verdes, particularmente para as mulheres e criancas, pessoas idosas e pessoas com
deficiéncia.

11.a Apoiar relagdes econOémicas, sociais e ambientais positivas entre dreas urbanas,
periurbanas e rurais, reforcando o planejamento nacional e regional de desenvolvimento.

11.b Até 2020, aumentar substancialmente o nimero de cidades e assentamentos
humanos adotando e implementando politicas e planos integrados para a inclusdo, a eficiéncia
dos recursos, mitigacdo e adaptacdo as mudangas climaticas, a resiliéncia a desastres; e
desenvolver e implementar, de acordo com o Marco de Sendai para a Redugdo do Risco de
Desastres 2015-2030, o gerenciamento holistico do risco de desastres em todos os niveis.

11.c Apoiar os paises menos desenvolvidos, inclusive por meio de assisténcia técnica e
financeira, para construgdes sustentdveis e resilientes, utilizando materiais locais.
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Assim, torna-se imprescindivel as cidades iniciarem debates e planejamento de a¢des que
devolvam o ambiente urbano as pessoas, melhorando a qualidade de vida nas cidades, reduzindo
indices de criminalidade e de impactos socioambientais pelo uso exacerbado de veiculos;
melhorando indices de acidentes de transito e tantos outros beneficios, constituintes de uma
cidade sustentavel.

5. CONSIDERAGOES FINAIS

Diante do exposto, entendemos que é imperativo a implementacdo de um planejamento
dos espacos urbanos que leve em consideracdo a necessidade das interacdes sociais para
assegurar uma boa qualidade de vida. A partir do momento em que a cidade é construida
pensando na sua infraestrutura voltada para a mobilidade urbana e o bem estar dos pedestres,
a disponibilizacdo de comércios e estabelecimentos nos bairros, de modo que ndo necessite
deslocamentos longos, implica no aumento do convivio social e, consequentemente, na
gualidade de vida.

No quesito referente a seguranca publica, as solucdes individuais urbanas de prevencao
da criminalidade ndo sdo suficientes em razdo de que a profunda sensacdo de inseguranca tem
profundas raizes nas condi¢Oes de desigualdade social e na impunidade. Uma cidade em que as
pessoas frequentam ruas, pracgas, parques, comércio, tém transporte publico, podem caminhar
e pedalar seguros, é uma cidade sustentavel, provavelmente mais segura também.

No conjunto habitacional analisado, observamos algumas divergéncias em relacdo aos
gue sdo retratados por Jacobs (2011). Apesar de ter sido planejado por volta de 1980, o Inocoop
conta com quadras curtas e, inicialmente, com equipamentos que permitiam a diversidade de
usos dos imoveis do local. Porém, as caracteristicas mostram algo construido com vistas a uso
estritamente residencial. Atualmente, a quantidade de locais a venda ou para aluguel denotam
uma certa relutancia na habitacao dessas residéncias, e isso pode ocorrer pelo fato das pessoas
gue moravam ali terem condig¢des financeiras suficientes para migrarem para condominios de
casas ou apartamentos.

Dessa forma, os imdveis a venda ou para locagdio vém sendo ocupados por
estabelecimentos comerciais de diversos tipos, e uma motivagao para isso pode ser a
proximidade com o centro da cidade e a ampla circulagao de veiculos. Assim, cabem andlises
posteriores que acompanhem essa insergdo de estabelecimentos no conjunto, a fim de verificar
se haverd a médio e/ou longo prazo a conversdo de uma area residencial para uma area
puramente comercial.

Também é pertinente fazer um comparativo do conjunto estudado com outros da cidade
de Mossord, principalmente com os dos bairros periféricos. Nesse sentido, torna-se importante
analisar a perspectiva de Jacobs (2011) reproduzida em outras cidades, porque as reproducdes
do espaco urbano podem se diferenciar de acordo com o pais, com as politicas publicas em
vigéncia e com as dinamicas de uso do espaco.
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